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LAVIS E LA FERROVIA TRENTO - MALE

Alla fine dell'Ottocento, grazie al podesta di Trento Paclo Oss Mazzurana e ai suoi
successori, in particolar modo Antonio Tambosi, fu proposta e progettata una rete
di ferrovie economiche avente lo scopo di collegare il capoluogo trentino con tutte le
principali vallate.

La borgata di Lavis giocava un ruolo di primo piano in questo progetto in quanto, in una
fase piu avanzata, avrebbe rappresentato la stazione di diramazione per due linee, una
verso Mezzolombardo e le valli di Non e di Sole, I'altra verso le valli di Cembra e Fiemme.

Dal 14 settembre 1909 la borgata di Lavis € stata servita ininterrottamente dalla Ferrovia Locale Trento

- Malé: in quella data iniziava infatti il servizio pubblico fra Trento e Cles (il tratto Cles - Malé sarebbe

entrato regolarmente in servizio il successivo 12 ottobre).
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I ben tre binari di circolazione ed il lungo binario tronco a servizio del piano caricatore con annesso

magazzino merci erano stati realizzati tenendo conto del traffico viaggiatori e merci generato dal paese.
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LAVIS — Albergo alla Tramvia, Fratelli Nicolodi
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La denominazione ufficiale della stazione della Trento - Malé era allora Lavis Tram, per distinguerla da
quella ferroviaria ubicata sulla linea del Brennero, denominata semplicemente Lavis, attiva in localita

Zargadal 1859.
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RICOSTRUZIONE DEL DOPOGUERRA

Lasciata la stazione, il tram percorreva poco dopo la strettissima via Zanella (dove era
prescritto che il conduttore, il capotreno di oggi, scendesse dal tram e lo precedesse
a piedi per evitare incidenti), le odierne vie Matteotti e Clementi e usciva dal paese;

all'epoca non esistevano l'attuale via Nazionale né tantomeno il ponte sull’Avisio,

dedicato a San Giovanni Bosco, ultimato nel 1934.

| passaggi in paese, certamente non agevoli, lasciano tracce, tra le altre, sulle pagine de “l’Alto Adige”, Dopo la descrizione del passaggio “pilotato” di via Zanella con la sua potenziale pericolosita, cosi

edizione del 14-15 settembre 1909, descrivendo il viaggio nell’articolo “Sulla Trento - Malé, il primo prosegue: «.. E qui una domanda viene spontanea: perché non si é evitato quel punto? Mah! Chi sapra scoprire

giorno d’esercizio”: «.. Lavis: quanto & magnifica la vista di questa borgata vista dalla sponda opposta del il motivo per cui certe cose s'e voluto che si facessero come son fatte e non come avrebbero dovuto essere fatte

torrente, da San Lazzaro, altrettanto e penoso I'inabissarsi che fa la vettura in un dedalo di viuzze strette, secondo i dettami della ragione e dell'esperienza? ...».

nelle quali sembra destinata a incunearsi fra muri che incombono rasenti dalle due parti ...».
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Nell'immediato ultimo dopoguerra fu deciso di ricostruire la tranvia, trasformandola
contestualmente in una vera e propria ferrovia, pur mantenendone lo scartamento

ridotto originario.

Le distruzioni della guerra, la manutenzione ridotta al minimo necessario, la vetusta
degliimpianti e del materiale rotabile e, non ultima, la promiscuita col traffico stradale
in costante aumento, avevano reso infatti inderogabile un concreto potenziamento
della Trento - Malé.

Con finanziamento dello Stato, nel 1953 ebbero inizio i lavori di ricostruzione e

domenica 14 aprile 1957 fumessoin servizio il nuovo tronco Lamar - Lavis - Pressano.
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[l nuovo tracciato costeggiava a sensibilmente pit lontana dal centro
breve distanza, ma interamente in della borgata rispetto alla vecchia.

sede propria, il lato ovest della strada . .
, ; o Cosi facendo, pero, le strade di Lavis
Nazionale e, superato il torrente Avisio : o
: : erano finalmente libere dalla servitu del
con un apposito ponte In cemento - o
: : binario tranviario.
armato, arrivava alla nuova stazione,

La stazione originaria non fu chiusa con I'attivazione della nuova tratta. Infatti, per un certo periodo, fu

utilizzata come capolinea delle “corsette” Trento - Lavis, un servizio locale garantito dalla Trento - Malé

con i suoi treni.
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DEMOLIZIONE LINEA FERROVIARIA,
REALIZZAZIONE DEL SOLAIO DELLA
FUTURA GALLERIAARTIFICIALE E
RICOSTRUZIONE LINEA FERROVIARIA
PROVVISORIA IN FASE DI INTERRUZIONE
FERROVIARIA PER 32 GIORNI
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ILVIAGGIO

Non e vero. Il viaggio non finisce mai. Solo i viaggiatori finiscono. E anche loro possono
prolungarsiin memoria, in ricordo, in narrazione. Quando il viaggiatore si e seduto sulla
sabbia della spiaggia e ha detto: "Non c’e altro da vedere”, sapeva che non era vero.

La fine di un viaggio e solo l'inizio di un altro. Bisogna vedere quel che non si e visto,
vedere di nuovo quel che si e gia visto, vedere in Primavera quel che si eravisto in Esta-
te, vedere di giorno quel che si e visto di notte, con il sole dove la prima volta pioveva,
vedere le messi verdi, il frutto maturo, la pietra che ha cambiato posto, 'ombra che non
c'era. Bisogna ritornare sui passi gia dati, per ripeterli, e per tracciarvi a fianco nuovi

cammini. Bisogna ricominciare il viaggio. Sempre.

da: “Viaggio in Portogallo” di Jose Saramago
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TRENTINO TRASPORTI




